LA PALMA

TOUR-GUIDES VON BIKE'
N'FUN TESTEN FUR MB.

LBiken mit Fun-Garantie®
versprechen Claudia und
Siegmund Schiiler ihren
Kunden. Die beiden betrei-
ben seit fast 15 Jahren
eine Bike-Station auf der
griinsten Kanareninsel La
Palma. Und erklarten sich
auf Machfrage von M8
spontan bereit, ihre Guides
fiir sine Saison auf MB-
ey Davertestbikes iiber die

" . Trails zu schicken. Von der
e I familientauglichen Einstei-
*+ gertour bis zur anspruchs-
vollen Singletrail-Runde
bisten die Schiilers Bikerm

A
e
sy

feeoe o [as komplette Programm.
crattE - Die Hauptsaison fir Biker
v dauert auf La Palma vom
Herbst bis ins spate Friih-
Jahr. Ideal, um bereits dann
Kilometer/Hohenmetar zu
RE - sammaeln, wenn in Deutsch-
;2% o, land hdufig noch Schmud-
= di o delwetter herrschi. La Pal-
#°°F  mahat aber noch andere
== Worzige. .Die Insel bietet
“ auf Kleinstem Raum alles,
was das Biker-Herz be-
gehrt", schwarmt Bike'n*
Fun-Guide Dlaf Reinarz —
einer der Davertester.
Flowige, endlose Single-
frails durch Kiefermwalder,
die Wanderwege ,Caminos
Reales* mit einem Feuar-
wark an Spitzkehren, ver-
blackte Lavatrails und lan-
ge Anstiege von bis zu
2500 Hihenmetern am
Shilck.™ Schon fir die Biker,
knallhart fiir die Bikes.
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Canyon und Specialized im MB-Dauertest
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Preiswert gegen teuer: Auf den Kanarischen Inseln stellten
sich zwei ungleiche Bike-Parchen einem echten Hartetest.

La Palma — Sonne, Meer, traumhafte Trails, abwechs-
lungsreiche Landschaft. Ein Traum fiir Biker — fir
Bikes hingegen eher ein Alptraum. Zumindest, wenn
sie 50 hart rangenommen werden wie die vier Dauer-
test-Bikes, die MB auf die Kanaren schickte. Um sie
dort von professionellen Bike-Guides in Ausiibung
ihrar Tatigkeit auf Herz und Nieren testen zu lassen.
Auftrag an die Gasttester des Tourenveranstalters
Bike'n'Fun: so viele Kilometer und Hohenmeter auf
den Bikes zu fahren wie irgend mdglich.

Bei der Auswahl der Bikes orientierte sich Moun-
tainBIKE an den Winschen seiner Leser: In deren
Gunst liegen die Marken Specialized und Canyon
ganz vorn, Mit grofiem Abstand bevorzugen MB-Leser
dabei alles, was sich in die Kategorien Tour und All-
Mountain packen [asst. Die Wahl fiel deshalb auf:
Specialized Stumpjumper, Sinnbild des universell gin-

setzbaren Tourenfullys mit 120 mm Federweg. Und:
Canyon Nerve AM, erfolareicher Vertreter der immar
beligbteran All-Mountains mit extrem breitem Ein-
satzbereich und Federwegen um 140 mm,

Auerdem wollte ME wissen: Wie stark beeinflusst
die Ausstattung die Daverhaltbarkeit der Bikes? Oder
anders ausgedriickt: Geht ein glinstiger ausgestatte-
tes Rad schneller kaputt als eines mit hiherwertigen
und damit deutlich teureren Komponenten?

Specialized schickte die Varianten Comp und Pro
des Stumpjumper mit Aluminiumrahmen, die mit
2200 und 4000 Euro Listenpreis 1800 Euro auseinan-
derliegen. Nicht ganz so weit liegt die Spreizung
beim Versender Canyon. 1500 Euro werden hier fir
den Einstieg mit dem Nerve AM 5.0 fillig, das Topmo-
dell der Baureihe schidgt mit 2700 Euro zu Buche, Der
Menrpreis macht sich fir den Kunden vor allem in



SPECIALIZED STUMPJUMPER FSR COMP
2200 Euro, 1995 km, 43300 Hm

MB-Dauertest: Specialized Stumpjumper FSR Comp

# Rahmen und Lager # Antrieb/Schaltung ©) Lackabplatzer an & Defekte an Laufrad
in gutem Zustand ohne Probleme Rahmen/Sitzsirebe und Dampfer

SPECIALIZED STUMPJUMPER FSR PRO
4000 Euro, 3200 km, 65 000 Hm

—

| MB-Dauertest: Specialized Stumpjumper FSR Pro

%) Rahmen und Lager % Antrieb/Schaltung & Lackabplatzer an & lockere Speichen
| in gulem Zustand ohne Probleme Rahmen/Sitzstrebe am Hinterrad

NACH DEM

DAUERTEST

S0 HIELTEN SICH DIE
SPECIALIZED-BIKES.

Rahmen & und Hinter-
bau €: Die Rahmen beidar
Bikes zeigen sich in gutem
Zustand. Beide weisen Lack-
abplatzer an der rechien
Sitzstrebe und am Untermohr
im Ubergang zum Tretlager
auf. In autem Zustand pra-
sentieren sich Hinterbag-
und steverlager, ein Aus-
tausch erlibrigt sich,
Fahrwerk: Im Comp ver-
baut Specialized eing Fox-
Float-120-RL-Gabel € und
ginen Fox-Triad-Dampfer
€. Im teuren Pro kommen
eine Fox F 1200AL € und
&in Spacialized-AFR-Damp-
fer mit Braln-Technlk ©
zum Einsatz. Ein Service
wurde nicht durchgefihrt,
der Fox-Démpler am Comp
verlor zum Testende aller-
dings Luft.

Laufrader: Die Laufrider
€ am Comp sind ein Cus-
tom-Aufbau fiir Specialized
mit Shimano-525- und
Specialized-Naban (vorm)
sowie DT-Swiss-X420-Fal-
gen und fielen durch vier
Speichenbriiche (Hinterrad)
aul. Am Pro kommen am
Hintarrad @ eine speziglls
DT-Nabe und DT-XA-4.2-
Felgen zum Einsatz. Locke-
re Speichen nervian, Spei-
chenbriiche gab's jedoch
2um Glick nicht,

Antrieb: Die am Comp ver-
bauten Schaltungskompo-
nenten von Sram [¥.9-
Schaltwerk €, X.7-Trioger
) und Shimano {LX-Um-
werfar @, HG50-Kassette
@) higiten die Belastung
problemlos aus. Die Specia-
lized/Shimano-Kurbel &
erfiit deutliche Abrieb-
apuren, am grofen Ketten-
blatt sind ginige Zihne be-
schédigt, Das Innenlager @
zednl, wie sein Pendant am
Pro, @ keinen Verschigif.
Sram X.0-Schaltwerk @,
Trigger-Schatthebel @,
Shimana-XT-Umwerfer (), -
Kassatte @ und -Kurbel am
Pro €D sind ebenfalls im
Top-Zustand.

Bremse: Die Avid Juicy 5
€D am Comp bremsten vier
Paar Belage weg, Maguras
Martas ) verbrauchien
sechs Belagsétze, ihre Lejs-
fung beoeisterte nicht alle.
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Form edlerer Komponenten und Federelementa
" bemerkbar, die sich auch beim Gewicht deutlich
: niederschlagen. Im taglichen Gebrauch mach-
ten sich die preiswerten Komponenten dagegen
kaum negativ bemerkbar. Antrieb, Schaltung,
’ Anbauteile? Funktionierten an allen Bikes — un-
{3 abhangig von der Preisklasse= ohne Beanstan-
dungen. Mur bei den Laufrédern trennte sich die
- Spreu vom Weizen: Hier hatten die teuren klar
’ die Nase vorn. Zwar forderte der harte Fahrstil
" . giniger Tester auch hier seinen Tribut in Form
loser Speichen, die ein frihes Nachzentrieren
grforderlich machten.

Laufrider - der kritische Punkt

Speichenbriiche oder gar ausgerissene Spei-
chenlicher an den Felgen gab's allerdings nur
bei den preiswerten Bikes zu beklagen (siehe
Kasten). Auch ein Defekt am Fahrwerk trat nur
in der prelswerten Liga aul: Der Fox-Triad-
Diampier am Stumpi Comp wollte zum Testende
die Luft nicht mehr halten — hichste Zeit fiir ei-
nen Service. Eine gefihrlichen Macke zeigte der
Juicy-5-Bremshebel am gleichen Rad: Ein Halte-
schraubchen [aste sich, so dass der Bolzen, der

den Bremshebel filhrt, herausrutschen konnte.
Fatal, wenn der Biker diesen Mangel nicht
rechtzeitig bemerkt hitte!

Dass teure Kompanenten nicht immer besser
oder zuverlassiger arbeiten, zeighe die Leichl-
baubremse Magura Marta am teuren Stumpjum-
per Pro. Offensichtlich stark abhanglg von der
Fahrweise der Guides, bemangelten einige feh-
lende Standfestigkeit auf langen Abfahrien. Auch
der Hinterbau mit Brain-Dampfertechnologie am
Pro Oberzeugte nicht alle Guides. Klare Worte
gab's etwa von Bikestations-Chef Siegmund
Schiller: ,Ein fiir alle Einsatzzwecke taugliches
Setup lled sich trotz unterschiedlichster Einstel-
lungen nicht finden. Dass man zum Verstellen
absteigen muss, macht die Sache nicht besser.”

Viel Lob haimsten alle vier Bikes fir ibr insge-

sami problemloses und angenehmes Fahrverhal-

ten gin, Speziell die Stumpis begeisterten mit
|hrem wiesalflinken, wendigen Handling. Im
Gegenzug hatten die Canyons mit ihren lang-
hubigeren Fahrwerken im auf La Palma nicht
seltenen, ruppigen Gelinde mehr Reserven zu
bieten und setzten nicht so hiufig aul wie die
beiden Specialized-Bikes.

Vorteile konnten die Canyon-Versender-Bikes
in Sachen Lackierung/Lackschutz pegeniber
den beiden Specialized-Fullys verbuchen. Die
annodisierten Rahmen zeigten sich widerstands-
fihiger als die lackierten Ami-Rahmen. Ein Un-
terrahrschutz aus durchsichtiger Folie, wie an
den Nerves angebracht, ist ebenfalls eine faine
Sache. Unverstandlich, dass an allen Bikes ein
Ketlenstrebenschutz fehlte — der kostet wenige
Eure, schont dafiir den Lack zuverldssio und
verschont abendrein das Gehdr vor dem Ge-
riusch einer schiagenden Kette auf Metall.

Vortell Specialized heibt es schiieflich bei
der Lagerqualitt: Wahrend sich dig Stump-
jumper-Lager nach dem Test in gutem Zustand
prasentierten, zeigten die Lager der Canyon-
Nerve-Hinterbauten raue Laviflachen, Ein Lager
war komplett fest und drehte sich nur noch um
die Schraubverbindung.

FAZIT: Gutes muss nicht teuer sein — das giit
vor allem fiir Rahmen, Schaltung und An-
trieb. Doch fir die preiswerten Laufrader in
den giinstigen Modellvarianten war die Hir-
teprobe zu viel. Die waren nach dem Urlaub
reif — fiir eine Generaliberholung.

DIE GROSSTEN DAUERTESTARGERNISSE IM DETAIL

HARTER GELANDEEINSATZ IN RUPPIGEM TERRAIN, DAZU VIELE HOHENMETER — DER DAUERTEST AUF LA PALMA
HINTERLIESS AN DEN VIER TESTBIKES VON SPECIALIZED UND CANYON TEILWEISE DEUTLICH SICHTBARE SPUREN.

Ausgebremst: Die Leichtbau-
bremse Magura Marta SL am
Stumpi Pro polarisierte: ja
nach Fahrstil erntete sie Lob -
oder deutliche Kritik.
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Aufgesessen: Fir den harten
Einsatz auf La Palma wiinschien
sich einige der Guides ein hiher
positioniertes Tretlager an den
Stumpis — und ginen Lackschulz.

Ausgertickt: Der top Brems-
leistung der Juicy Ultimate
am teuren Canyon sland ein
sich lasender Bolzen gegen-
fiber. Bei Verlust droht Gefahr!
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Eingepackt: Die anodisierten
Rahmen beider Canyons zeigten
sich robust gegeniber Stein-
schigen/Kratzern. Top: Eine di- | wachsen, Ein geborsienes Spei-
cke Folie schiitzt das Unterrohr. | chenloch ist der Beweis.
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Gesprenkelt: Lackschiden, die

wie an der Sitzstrebe des Stump-
jumper Comp durch Schiagen der
Kette entstehen, 2eugen von
nicht optimaler Lackqualitat,

Ausgerissen: Die nicht gebsten
Felgen am Nerve AM 5.0 waren
der extremen Balastung nicht ge- | dem Test deutlich strapaziart. Ein

Losgeldst: Die [eichten und ro-
busten Laufrader am Stump-
jumper Pro fielen auf Anhieb

durch geringe Speichenspannung
auf. Rechizeitig nachzentrieren!

Festgelaufen: Die Hinterbaulager
beider Canyons zeigten sich nach

Lager war komplett fast. Ein Kom-
plettaustausch empfiehit sich,
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CANYON NERVE AM 5.0 NACH DEM
1500 Euro, 2510 km, 50100 Hm DAUERTEST

S0 HIELTEN SICH DIE
CANYON-BIKES.

Rahmen & und Hinter-
bau®: Die anodisierten
Rahmen der Canyon-Bikes
2eigten sich recht kratzre-
sistent. Die Hinterbaulager
wigsen bei beiden Rahmen
deutiiche Laufspuren auf
und ligfen raw. Ein Lager
am AM 2.0 war komplett
fest (slehe Kasten links),
Fahrwerk: Im preiswerten
AM 5.0 verbaut Canyen die
Fox Talas 140 AL €. die
aum Testende lefchies Splel
aulwies. Im AM 9.0 arbei-
tete gine Talas 140 RLC ©
mit einstelibarer Druckstufie

— ohne Beanstandung. Den
Hinterbau dampfte n
beiden eln Fox AP 23 €

= gbenfalls ohne Problieme,
Laufrader: Im AM 5.0

: drehten sich Sun-Ringle-

- Felgen um XT-Naben, @,

MB-Dauertest: Canyon Nerve AM 5.0 Lelder nicht problemios

% Rahmen in sehr # Antrieb/Schaltung/ @ deutlicher Verschield & Speichenloch am (Kasten). Im teureren AM

H 8.0 satzi Canyon auf edle
gutem Zustand Fahrwerk problemlos an Hinlerbaulagem Hinterrad geborsten Systemiaufrider DT Swiss

EX 1750 @, die trotz
starker Gebrauchsspuren

BAHY{IH HEH“E AM 9.0 aut durchhiglten.

Antrieb: Anfrizbsseitig
2700 Euro, 1520 km, 30200 Hm il
Bikes auf ginen Sram/
Shimano-Mix. Am prels-
werten 5.0 schiugen sich
wacker, sram-X.9-5chalt-
werk @, X.7-Triggerschal-
ter @ und -Umwerfer @
ebenso wie Shimano-Deore-
Innentager @, -Kassette &
und -Kurbel &, dig aller-
dings starke Abriebspuren
autwies, Mit hoherwertigem
Sram-X.0-Schaltwerk @
und ¥, 9-Umwarfer @ sowie
-Triggern @ plus Shimano-
XT-Kurbel @, -Innenlager
@ und -Kassette @ gab
sich das AM 9.0 erwar-
tungsgemat ebenfalls keing
Bigde. Lediglich am grofen
Kettenblatt fielen gin paar
kariose Zahne aul. Die
Kette wurde beim AM 5.0
@ einmal getauscht, am
0.0 €D witre ein baldiger
Wechsel fillig.
Bremsen: Die am AM
5.0 verbauiten Farmula K
18 €8 genehmigten sich
insgesamt sechs Paar
Bremsbelage, die Avid Julcy
Ultimate € am 9.0 forderts
nur enen Satz neus Beldge.

MB-Dauertest: Canyon Herué AM 9.0

# Rahmen in sehr & Antrieb/Schaltung/ & deutlicher Verschleil & gefihrlicher Defeki
gutem Zustand Fahrwerk problemlos an Hinterbaulagern an der Bremse
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